
 

高速铁路施工组织设计 

  施工组织设计包含的内容很多，主要包括各工序施工工法、工序衔接及工期

安排，材料供应计划和服务于施工的各项设施的设置等。做好施工组织设计必须

了解和掌握高速铁路的工程内容、特征和施工工艺要求和方法，做到有的放矢。 

  一、与其他铁路相比高速铁路的主要特点 

  （一）部分设计标准 

  1．路基、桥涵工程工后沉降标准高，要求路基 50mm，桥梁 30mm.从路

基结构料看，基底承载力要求明确提高，路基主体为 AB 级填料或改良土，路基

基床底层必须填筑 AB 级填料；路基基床表层填筑级配碎石和沥青混凝土。 

  桥涵工程的设计要按沉降要求检算下部工程；路桥、路涵过渡段采用砼和级

配碎石等填充；桥涵上部工程的动力特性应满足运行速度要求。 

  2．轨道工程为一次铺设无缝线路；单层道床，摊铺机铺碴。 

  （二）施工工序 

  1．架梁工程必须在路基基床表层的级配碎石施工完成后 1-2 个月后开始实

施。简支粱由设置的工地梁场预制，一般采用无轨或有轨运输，特制架桥机架设；

连续梁采用挂篮或支架法施工。 

  2．路基工程采用分层填筑压实的施工方法，在填料的级配以及含水率等方

面予以严格控制，尤其是基床部分必须按级配要求采用设备拌合后填筑。对于软

土路基地段，一般来说地基处理工程完成后 3—6 个月后填筑土石方，土石方完

成后 3-6 个月施做级配碎石。 

  3．轨道工程在架梁完成后一次铺设无缝线路。有碴地段一般采用单枕法施

工，无碴地段采用特制轨道小车拖拉法铺设无缝线路。无碴轨道整体道床的铺设

应在架梁完成后铺设，时间间隔在 2 个月左右为宜。 

  4．站后工程：为不影响路基地段的施工质量和标准，接触网等工程的支柱

基础，通信信号电力工程的电缆槽宜在路基表层级配碎石完成后施做，柱基一般

采用钻孔浇注混凝土施工方案，电缆槽采取切割后安装槽板法施工。站后其他工

程待铺轨完成后流水施工。 

  二、施工组织设计 

  技术人员对高速铁路（客运专一个梁厂必须双方向架设或采用多个梁厂方

案。若该段长度超过 40km，则至少需要设置 2 个梁场，如桥梁分布分散，可

能将设置更多制存梁场。由上可见，设置制存梁场应考虑以上几个原则。 

  （1）各工序的工期要求。 
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  路基工程（含级配碎石），桥梁下部工程，架梁工程以及控制工程的工期。 

  （2）架梁数量及运翰半径。 

  由于梁自重大，运梁走行速度一般为 3—5 公里／小时，根据架运梁时间分

配要求，除极少数梁外，梁的供应半径不宜超过 20 公里。 

  （3）设置梁场的自然条件及经济条件。 

  ①受制梁的工艺要求及梁运输条件的制约，梁场的设置应在工程附近，自梁

厂至路基的运粱便道不宜过长。梁厂地质条件应较好，场地宽阔等。 

  ②经济条件。 

  厂发、当地料的供应力求顺畅，尽量减少反向运输和折角运输。 

  （4）梁场的规模。 

  制梁场的规模结合工期要求和制梁的数量计算确定。建议按照每制梁台座的

周转天数（7 天）得出需要的制粱台座数量，再按钢筋砼梁的架设强度应不少于

28 天的龄期的要求，则每制梁台座至少需要 4 个存梁台座。 

  （5）制存梁场的场地布置。 

  制存梁场一般分为制梁区、存粱区、钢筋绑扎区、砂石堆料区、运输道路、

其他生产和生活区等。 

  （6）费用计算。 

  计入大临工程赞用的内容主要有场地平整土石方、地基加固工程，台座砼圬

工，移粱轨道，龙门吊走行基础和轨道，运梁便道，水电设施及租用土地费用等。 

  3．焊轨铺轨基地。 

  高速铁路（客运专线）的铺轨基地不同于普通铁路的铺轨基地，不需要组装

轨排，而需要一整套生产长钢轨的制作工序，包括钢轨的焊接和打磨（粗、精磨），

以及铺轨所需的列车停留线、修车停车线等，其场地布置也随之相应变化。基地

没置遵循如下原则： 

  （1）在既有线附近，便于轨料运输。 

  （2）尽量做到永临结合（动车段或动车运用所等），少占农田。 

  （3）场地布置尽量紧凑。 

  （4）自基地单方向铺轨不宜过长，轨料运输半径不宜超过 100km. 

  （5）布点应满足工期要求。 

  计入大临费用的主要内容有场地土石方，铁路岔线，设备基础的圬工，生产

需要的硬化地面，租用土地费等。某项目的焊轨铺轨基地布置附图所示。 



 

  4、道碴存放场。 

  道碴存放场的设置技术上并不复杂，但由于高速铁路所需道碴为特级，可供

应的石场稀少，应予以重视。道碴存放场分为两部分，其一是与焊轨铺轨基地设

于同地的大型存放场，其二则是布置在铁路沿线的小型存放场。小型存放场的存

碴总量为汽车运输摊铺机摊铺碴带的用碴量，其余为大型存放场的存碴总量。 

  5、级配碎石拌合站。 

  其设置与土石（改良）级配拌合站雷同，不再详述。 

  三、高速铁路（客运专线）工程的施工总工期 

  高速铁路的施工总工期应根据各工序的施工工期综合排定。它包括施工准

备、土石方、级配碎石、架梁、铺轨工程，站后工程工期，分段站后设备运转调

试，全线联合试运转调试，线路（含接触网）粗调、精调，试运行等工期，对每

一道工序均应进行周密的计划，严格要求，以确保开通运营后各项工程状况优良，

确保安全。 

  建议我国高速铁路（客运专线）的项目建设总工期为 5-6 年。其中工程建

设工期 3．5—4．5 年，调试和试运行期 1．5 年。 

  总之，高速铁路的工法和施工组织设计还没有经验，处于探索阶段，随着快

速路网的建设将不断总结，积累经验，使其得到补充和完善，走向成熟。 

 


